
 

 

 

  

 

  

 

 

  

  

  

   

  

Museumbunker: 

Verlengde Bosweg 1 

2202 NT NOORDWIJK 

(Fietspad richting  

Zandvoort)  

 

Openingstijden museum: 

Zie onze website : 
https://atlantikwall.nl/   
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Column van de Vicevoorzitter 
Beste vrijwilligers, donateurs en relaties,  
 
We zijn inmiddels halverwege het seizoen en het 
museum bruist weer van de activiteit. We zijn vanaf 
begin mei weer geopend en de belangstelling is 
groot. Op bunkerdag alleen ontvingen we al 741 
bezoekers. Ook de pers had volop interesse, getuige 
het 1,5 minuut nieuwsitem op TV West en inter-
views door de NOS en het Leidsch Dagblad, die  
allemaal onze locatie kozen voor hun item. 
 
Voor onze locatie was die bewondering er altijd al. 
Wat me opvalt is dat bezoekers ook het familiege-
voel van onze vrijwilligers herkennen en benoemen. 

Minder zichtbaar werkt onze zaterdag “klus” ploeg gestaag door. De complimen-
ten van bezoekers gelden zeker ook voor hen, want ze maken heel veel mogelijk. 
Zo kreeg onze Leitstand (museumbunker) een schilderbeurt van binnen en ziet 
alles er weer strak uit.   
 
Nieuw is dat onze bezoekers tegenwoordig online een ticket kunnen kopen. Het 
systeem helpt ze om makkelijker een tijdstip voor bezoek te plannen en de tickets 
komen per e-mail bij ze binnen. Deze stap zorgt voor soepele doorstroming bij de 
kassa en het is mooi dat we zo meer digitaal kunnen afrekenen.  
 
Op het gebied van veiligheid hebben we ook flinke stappen gemaakt. Onze gidsen 
lopen tegenwoordig met portofoons die direct in verbinding staan met de recep-
tie. Via een uitgebreide installatie in de tunnel is ondergronds bereik mogelijk  
gemaakt. Onze vrijwilligers zijn weer getraind in o.a. EHBO en ontruiming.  
Een veilig gevoel. 
 
Namens het bestuur,  
André van der Niet, vicevoorzitter 
 
 



Bezoekersverloop 2022 (Jeroen v.d. Zalm) 

Teller staat nu op 4157. (laatste staat  3-7-2023) 
Vorig jaar zaten we op dat moment op 3439 bezoekers. 
 

Bunkerdag, 3 juni 2023 (Red.)  

 

De bunkerdag was weer een groot succes. Er werden 741 bezoekers afgetikt.  
Van heinde en verre kwam het publiek, jong en oud, toestromen. Via de geoliede machine 
van hostess, gidsen, kassamedewerkers en suppoosten werd het voor vele bezoekers een 
interessante kennismaking met het fenomeen Atlantikwall, en voor andere bezoekers een 
herhaling van vorige keer(en) om nog beter te begrijpen wat het doel, nut en onnut van 
die honderden kilometers beton en staal langs de kust beduidde. 
 

Filter & buizen systeem voor de filterruimte in de Fl 246 (red) 

In Bunkerpost nr. 1 2023 staat een kort artikel over een filtertafel. De 

juiste tafel is nu met filter  in de daarvoor bestemde filterruimte ge-

plaatst. Bekende Duitse fabrikanten van luchtfilters en andere appa-

ratuur tegen gasaanvallen waren Pillar, Dräger en Auer. 

Het model wat in de filterruimte van de Fl 246 is van het merk Pillar. 

Nu het filter is geplaatst kunnen de aan– en afvoerbuizen geïnstal-

leerd worden. Deze buizen zijn er niet alleen voor de authenticiteit 
maar hebben ook de functie om via een bypass droge lucht via de 

drooginstallatie de Fl. 246 in te blazen. De firma Beugelsdijk zal deze 

klus klaren.  
 

 

 

 



Jeroen v.d. Zalm heeft 2 fraaie tekeningen gemaakt om het één en ander duidelijk te maken:  

Glasvezelbekabeling (red.) 

De afgelopen weken is er hard gewerkt om het digitale verkeer, door het aanleggen 

van glasvezel kabels, op een hoger plan te tillen.  

Johan Gieske is nauw bij dit omvangrijke project betrokken. Het aansluiten,  
programmeren en testen  van de uiterst gevoelige apparatuur is een bijzonder secuur 

werk wat met veel aandacht en geduld ten uitvoer moet worden gebracht. 



Granaatlift en deel van het sluitstuk mechanisme (Redactie) 

 

De Firma Saan was onlangs weer aan het werk voor het 
museum om de museumstukken die wij van het NMM in 
bruikleen hebben op hun definitieve plek te zetten.  
Het betrof een enorme zware munitielift en een deel van 
een sluitstuk. Deze 2 attributen komen  oorspronkelijk 
van een slagschip en was één kavel met de rekenappara-
tuur die in de S414 staat. Nu heeft  het een mooie plaats 
gekregen in de hal van de Fl 246.  
 
Na de 1e Wereldoorlog moest de Duitse vloot zich verza-
melen in de Schotse haven van Scapa Flow waar de op-
pervlakte schepen tot zinken zouden worden gebracht. 
Verschillende stukken zwaar geschut die nog in aanbouw 
waren werden na het verwerpen van het  verdrag van 

Versaille afgebouwd en langs de Siegfried linie 
geplaatst. Bij de bezetting van de Atlantische 
kust in 1940 verhuisden de “grote brokken” 
naar de Atlantikwall. Twee fraaie voorbeelden 

van deze enorme kanonnen zijn nog in Noorwegen te zien en zijn een bezoek zeker waard.  
Hierbij ziet u een doorsnee tekening van een Duitse kanon opstelling. 
 
(doorsnee tekening : Siegfried Kanonnen På Møvik,Hjalmar I. Sunde) 



Online tickets. (André v.d. Niet) 

Met trots kunnen we jullie melden dat we inmiddels ook online tickets verkopen.   
Tickets worden direct online betaald. Hiermee besparen we afhandeltijd bij de kassa. 
Er is immers ook tijd nodig om audio sets beschikbaar te stellen.  
Daarnaast verwachten we minder reserveringen die alsnog niet komen opdagen.   
Zo ziet het nieuwe online gekochte ticket er uit.Aan de kassa blijven we gewoon  
museum tickets verkopen en rondleiding tickets voor spontane aanloop.  
 
Overgang naar een nieuwe kalender 
 
Tot en met vrijdag 14 juli gebruiken we nog gewoon de kalender die jullie kennen. 
Voor de rondleidingen van zondag 16 juli en daarna verkopen we nu al online tickets. 
De 1e tickets zijn al verkocht. Op de website ziet het er bij reserveren ietsje anders uit: 

 
  

 
 
De belangrijkste wijzigingen vanaf 16 juli 
 
Bezoekers: Reserveren niet, maar kopen een kaartje. Het systeem is wat makkelijker en duidelijker dan 
ons huidige systeem. 
Gidsen: Krijgen te maken met papieren tickets uit de kassa en online verkochte tickets die mensen op hun 
telefoon laten zien. 
Kassa: Een deel van de tickets is al verkocht. Er is een nieuw eenvoudig programma/scherm waarop je 
dat in 1 oogopslag ziet.  
 
 Nieuwsgierig? Je kunt zelf op we website kijken. 
  
Je kunt zelf via de website naar de nieuwe online tickets pagina. Dan kun je zien wat onze bezoekers zien. Zo-
lang je niet betaalt koop je nog geen kaartje. Gidsen en kassa medewerkers krijgen zaterdag 15 juli instructie. 
 
Namens het bestuur, André 
 
 



 
 

De Duitser die niet bestond (deel 2) 
 
Over een op 10 mei 1940 in zee gestorte Ju 88A-1 en het op  30 juni 1940 tussen Katwijk en Noordwijk 
aangespoelde lichaam van de mysterieuze Friedel Reuboldt  
 

Door: Jaap Plokker in samenwerking met Rinus Noort, Danny Hoek, Jaap Woortman,  
Gerrit Russchenberg, Eric Wolthaus en René Plokker. 
 

Fall Gelb 

 

Op 1 september 1939 vielen 
Duitse troepen Polen binnen, 
waarna, op 3 september, Groot 
Brittannië en Frankrijk aan 
Duitsland de oorlog verklaar-
den. Nog tijdens de Poolse 
veldtocht kreeg de Duitse  
legerleiding de opdracht een 
aanvalsplan voor West Europa 
uit te werken. Hoofddoel  hier-
van was de uitschakeling van 
het Franse leger en de verove-
ring van Frankrijk. Voor het 
welslagen van deze missie werd 
het noodzakelijk geacht ook het 
neutrale België en Nederland 
aan te vallen. Het aanvalsplan 
voor West Europa kreeg de  
codenaam ‘Fall Gelb’. Het plan 
kon, gezien de sterkte van de 
tegenstander, alleen tot succes 

leiden wanneer zoveel mogelijk troepen en materieel voor de strijd tegen Frankrijk en de daar gelegen 
Britse eenheden konden worden ingezet. Ook de troepen die nodig waren voor de verovering van Neder-
land zouden zo snel mogelijk beschikbaar moeten zijn voor de strijd tegen de Fransen en Britten. Elk uur 
dat zij langer dan noodzakelijk in Nederland zouden moeten vertoeven was een uur teveel. Het aanvals-
plan was er dan ook op gericht om binnen een zo kort mogelijke tijd Nederland tot overgave te dwingen. 
Men dacht dit te kunnen bereiken door al op de eerste oorlogsdag koningin Wilhelmina gevangen te ne-
men en vervolgens Den Haag te veroveren en het kabinet en de legerleiding te arresteren. Dit  werd moge-
lijk geacht met een verrassingsaanval met luchtlandingstroepen achter de Nederlandse linies. Essentieel 
voor het slagen van dit plan was de verovering van de drie vliegvelden om Den Haag: Ockenburg,  
Ypenburg en Valkenburg. Zij moesten als uitvalsbasis dienen voor de geplande operaties en via de lucht 
zouden ook voordurend personele versterking en materieel aangevoerd moeten worden.  
 

Opdat de relatief trage en onbeschermde Duitse transportvliegtuigen (Junkers Ju 53 4m) hun taak onge-
hinderd konden uitvoeren was overwicht in het Nederlandse luchtruim noodzakelijk en daarom moest als 
een van de eerste aanvalsdoelen de Nederlandse luchtmacht zoveel mogelijk worden uitgeschakeld.  
Dit meende men te kunnen bereiken door met verrassingsbombardementen op de vliegvelden zowel de 
gebouwen als de op de grond geparkeerde vliegtuigen te vernietigen. Op 8 mei 1940 werd besloten de 
aanval op West Europa, en dus ook op Nederland, op 10 mei te beginnen. Het aanvalsuur, de X-Zeit, was 
bepaald op 05.35 u. Duitse tijd. Dit betekende dat om 3.55 u. Nederlandse tijd Duitse grondtroepen de 
Nederlandse grens zouden passeren en Duitse bommenwerpers hun eerste bommen op Nederlandse 
vliegvelden zouden droppen. Eén van de doelen van de ‘Luftwaffe’ was Schiphol. 
 



 
Op 10 mei 1940, ruim voor zonsopgang, vertrok een vol bommen 
geladen Ju 88A-1 vanaf vliegbasis Delmenhorst-Adelheide, bij 
Bremen, richting Nederland. De 23-jarige Unteroffzier  
Ernst Herzog bediende de stuurknuppel. Naast hem zat de   
23-arige ‘Beobachter’ Leutnant Günter Hinsch. Ruggelings van de 
piloot zat de 21-jarige boordschutter Obergefreiter Karl Danzmair. 

Achter Hinsch, lager in de cockpit, zat de 23-jarige ‘Bordfunker’ Obergefreiter Albert Fölsch. Alle vier 
hadden de beschikking over een mitrailleur waarmee op vijandelijke vliegtuigen kon worden gevuurd, 
naar voren en naar achteren. Leutnant Hinsch en zijn mannen behoorden tot Gruppe III van het 4e 
Kampfgeschwader ‘General Wever’ van de Duitse Luftwaffe (III/KG 4). Ze waren in de vroege ochtend 
van 10 mei 1940, in gezelschap van bommenwerpers van het type Heinkel He 111, opgestegen met de op-
dracht om hoog boven Nederland naar het westen te vliegen, boven de Noordzee rechtsomkeert te maken 
en vanuit het westen het vliegveld Schiphol te bombarderen. Nadat enkele He 111’s de eerste bommen 
hadden gedropt verscheen kort daarop, om 03.58 u., de Ju 88A-1 van piloot Ernst Herzog boven Schip-
hol.  
Het was de bedoeling dat de aanval van de Duitsers de Nederlandse luchtmacht totaal zou verrassen maar 
Leutnant Günter Hinsch en z’n mannen moesten al snel constateren dat dit niet het geval was. Toen ze 
boven Schiphol verschenen en zich klaar maakten om hun bommen te laten vallen werden ze al beschoten 
door Nederlandse jagers. Of en hoeveel bommen de Ju 88 A-1 van Herzog heeft kunnen droppen of dat 
hij zich tijdelijk aan een confrontatie met de Nederlandse luchtmacht heeft onttrokken om later een  
nieuwe poging te wagen weten we niet. In ieder geval bevond de Ju 88 A-1 van Leutnant Hinsch zich in 
het luchtruim benoorden IJmuiden toen hij door een Nederlandse Fokker D.XXI werd opgemerkt.  
 

Een luchtgevecht 
Piloten van de op het vliegveld ‘De Kooy’, bij Den Helder, gestationeerde 1e Jachtvlieg Afdeling (JaVA) 
kregen in de nacht van 10 mei 1940 opdracht op te stijgen vanwege vreemd vliegverkeer boven Neder-
land. Ook wachtmeester vlieger Willem Hateboer steeg op in zijn Fokker D.XXI  NR. 244 en vloog in zui-
delijke richting.  
Al snel werd duidelijk dat in het luchtruim boven Noord-Holland onbekende vliegtuigen rondvlogen.  
 
 
 
 
(Kleurenfoto’s: Fliegend Front 1942 
 Hauptmann W.E. Frh. Von Medem) 
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Wachtmeester-vlieger der artillerie Willem Hateboer 
 
Ten noorden van IJmuiden kreeg Hateboer 
een niet Nederlands toestel in het oog en 
probeerde dit te naderen. Het vreemde 
vliegtuig begon op de steeds dichterbij  
komende Hateboer te schieten, maar raakte 
zijn Fokker D.XXI niet, omdat hij te hoog 
vloog. Ter hoogte van Noordwijk was  
Willem Hateboer het toestel dicht genoeg 
genaderd om het vuur te openen. Het opge-
jaagde vliegtuig maakte een bocht richting 
het westen waardoor het z’n zijkant liet zien 
en Hateboer het kon identificeren als een 
Duitse bommenwerper. Met zijn boordmi-
trailleur bleef Hateboer het vliegtuig besto-
ken. De bommenwerper werd geraakt,  
verloor hoogte en verdween om 04.24 u. in 
zee, ongeveer 3 km uit de kust bij Noord-
wijk. De Duitse bommenwerper die Willem 
Hateboer had neergeschoten was de Ju 88 
A-1 bestuurd door Ernst Herzog. 

Het lot van de bemanning van de Ju-88A 
De bemanning van de op 10 mei 1940 om 04.24 u. door Willem Hateboer bo-
ven de Noordzee bij Noordwijk  neergeschoten Ju 88 A-1 bestond uit: Leut-
nant Günter Hinsch, Unteroffizier Ernst Herzog, Obergefreiter Albert Fölsch 
en Obergefreiter Karl Danzmair. Ze behoorden tot Staffel 9 van Kampf-
geschwader 4 ‘General Wever’ (9./KG4). ‘KG4’ was een eenheid van de Luft-
waffe bestaande uit bommenwerpers, meer in het bijzonder van het type  
Heinkel He 111 en Junkers Ju 88A. Wat er met de bemanningsleden is gebeurd 
na de fatale treffers van Willem Hateboer vanuit zijn Fokker D. XXI is onbe-
kend. Waarschijnlijk heeft niemand de crash overleefd en mocht er iemand 
levend de cockpit hebben kunnen verlaten dan is hij alsnog verdronken.   
 
Ernst Herzog 
Uffz. Ernst Herzog werd op 15 februari 1917 geboren in Breslau.  
Tegenwoordig heet Breslau Wroclaw. De stad ligt in het zuidwesten van Polen, 
aan de rivier de Oder. De 23-jarige Herzog was de piloot, de Flugzeugführer, 
van de Ju 88A-1 die door Willem Hateboer werd neergeschoten. Naast het  
besturen van het vliegtuig beschikte hij over een in de voorzijde van de Ju 88A 
geplaatste mitrailleur waarmee hij op tegemoetkomende vliegtuigen kon vuren 

Het lichaam van Ernst Herzog 
is nooit teruggevonden.  
Mogelijk is het wrak van het 
vliegtuig zijn graf geworden. 
Niet uitgesloten mag worden 
dat het lichaam wel uit het 
wrak is gekomen, maar nooit 
is aangespoeld of ergens  
onidentificeerbaar is aange-
troffen. 
 
Wordt vervolgd. 

(Foto  uit: De luchtverdediging mei 1940 Staatsuitgeverij Den Haag, 1970) 


